Inauguration du pont de FATIHITA 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------


PRESENTATION DU PROJET : PONT DE FATIHITA

1.   GENERALITES

1.1   HISTORIQUE

Le PONT de FATIHITA fait partie de l'histoire récente et ancienne de Madagascar et entame la trop longue liste des dix ponts détruits par explosif début 2002.

Il constitue le premier pont détruit dans la nuit du vendredi au samedi 28/29 mars, précédant le week-end pascal de 2002. 

Quatre ponts seront encore détruits sur cet axe de façon à isoler la région des plateaux, à ce jour entièrement reconstruit (Behenjy, Ambohimandroso, Zazafotsy et Ampandra) tous sur financement UE.

Dans un premier temps, dans le but de maintenir la circulation, une déviation au départ d'Antsirabe et passant par Fandriana pour rejoindre Ambositra fut mise en place. En parallèle, le lancement d'un pont Mabey simple/simple avec les équipes en régie du MTP, DPTP Antananarivo et Fianarantsoa, constituées d'agents contractuels récupérés dans les quartiers de Tana et Fianar fut organisé et la circulation rétablie au niveau du pont sous quinze jours.

Ce pont Mabey simple/simple, limité en tonnage 25 T fut ensuite renforcé courant juillet 2002 par l'équipe de la DPTP de Fianarantsoa en liaison avec l'entreprise Colas pour permettre le passage des camions remorques de 38 T et camions citernes devant ravitailler la capitale.

L'étude de la construction du nouveau pont fut lancée immédiatement par la CGGTX avec choix de l'emplacement, en amont du pont actuel, de façon d'une part à améliorer le tracé et d'autre part de mettre la route et le nouveau pont hors d'eau (le pont détruit ayant été submergé par la crue de la rivière Mania durant le cyclone Geralda en 1994)

1.2   OBJECTIFS GLOBAUX

Le projet de reconstruction du PONT de FATIHITA consiste à construire un nouveau pont à deux voies de 128 ml en amont de l'ancien ouvrage. Ce pont se situe au PK 233+600 sur la RN 7 entre les villes d'ANTSIRABE et AMBOSITRA.

Il comporte 4 travées de 32 mètres, constituées chacune de 3 poutres en béton précontraint, supportant un tablier en béton armé d'une largeur de 9 mètres.

Ce pont sera bidirectionnel avec deux voies de 3,5 m et 2 trottoirs de 1 m.

Une culée sur chaque rive et trois piles en rivière de type "marteau" lui servent de fondation.

Pile et culées sont ancrées dans de la roche massive (granite)

Actuellement la circulation se fait en utilisant un ouvrage métallique, provisoire à une voie du type pont Mabey renforcé.

L'esthétique a été renforcée par la construction de haubans de hauteur variable de chaque côté du pont dans le prolongement des garde-corps.

Une représentation murale de la travée d'accès de l'ancien pont, constituée de voutins peinture en trompe l'œil) habille le mur en retour de la culée aval rive gauche et est visible en venant d'Antsirabe vers Fianarantsoa. Elle a été réalisée par l’artiste peintre Monsieur DRAIBE.
1.3   COUT DU PROJET

Le montant initial des travaux s'élève à la somme de 16 697 163 919 FMG.

La durée prévisionnelle des travaux était de 9 mois.

Un avenant a été établi qui porte le montant du marché à la somme de 19 130 737 776 FMG soit 

3 826 147 552,20 ARIARY et le délai contractuel porté à 10 mois.

Le financement est entièrement assuré par l'Union Européenne sur 8ème FED.

1.4   IMPACTS DU PROJET

Ce pont, avant sa destruction, constituait l'un des points durs excessivement dangereux vu l'étroitesse et la vétusté de son tablier sur l'axe reliant la région Sud à la région Nord.

Il permet l'acheminement des productions de riz et autres produits de base et permet l'exportation et l'importation de produits manufacturés par le port de Toliara qui vient d'être réhabilité sur financement BM. Il s'inscrit également dans la remise en état de la RN 7 à travers les projets financés par l'UE : entretien périodique PK 202 (limite province Tana/Fianarantsoa), reconstruction du pont de Zazafotsy, construction d'une route neuve revêtue sur le plateau de l'Horombe PK 620 – 660, entretien périodique PK 701 col des Tapias – Toliara et reconstruction du pont d'Ampandrana PK 753.

1.5   MISE EN ŒUVRE

Suite à l'appel d'offres lancé en date du 13 mai 2004, l'entreprise COLAS a été jugée la moins disante et s'est vu confier la réalisation des travaux.

Le contrôle et la surveillance des travaux ont été confiés à la société PROINTEC SA (Espagne) qui assurait déjà le contrôle des travaux d'entretien périodique sur cet axe RN 7.

Délai initial d'exécution des Travaux : 9 mois

Début des travaux : le 13 Septembre 2004

Le pont a été terminé le 23 Juin après essais de charge satisfaisant et sera ouvert à la circulation ce jour.

Le délai effectif de construction de 10 mois, est lié à une augmentation des volumes de béton à mettre en œuvre au niveau des murs de soutènement lié à un pendage des roches différent de celui prévu dans l'étude d'exécution.

Une fois l'inauguration faite, la circulation sera basculée  sur le nouveau pont afin de permettre de procéder au démontage de l'actuel pont Mabey et à la démolition de l'ancien pont pour libérer le lit de la rivière Mania. 

La travée avec voutins rive gauche qui ne perturbera pas l'écoulement sera préservée et  constituera un monument "mémoire" vu la valeur hautement historique de cet ouvrage d'art construit avant les années 1920, classé patrimoine national et symbole de l'unité nationale de la Grande Ile.

2.   PRINCIPALES CARACTERISITIQUES DU PROJET

2.1 SITUATION

Le nouveau pont se situe au Sud d'Antananarivo sur la RN 7 au PK 233+600. Il a été construit à 200 mètres en amont de l'ancien pont. Il est disposé en biais (135°) par rapport à la rivière afin de faciliter les accès routiers au Nord et au Sud
L'accès côté Nord a été aménagé en déblai le long de la rivière et a nécessité la construction de 5 dalots.

LONGUEUR TOTALE DU PONT : 128 METRES EN 4 TRAVEES

2.2   STRUCTURE DES CHAUSSEES ACCEDANT AU PONT

- Revêtement en enduit tri-couche

: 4/8 – 8/12 – 12/18

- Couche de base en quartzite 0/31,5

: 20 cm

- Couche de fondation en  quartzite 0/80
: 30 cm

2.3   NOMBRE DE DALOTS CONSTRUITS :

4 côté Nord et 1 côté Sud de section 1,00 x 1,00

2.4   PRINCIPALES QUANTITES DE MATERIAUX MISES EN ŒUVRE

Chaussée :

- Volume déblais meuble




: 2 000 m3

- Volume déblais rocheux




: 6.000 m3

- Volume remblais





: 1 700 m3

- Volume de quartzite pour la fondation


: 2 100 m3

- Volume de grave concassée pour la couche de base
: 1 000 m3

- Gravillons pour enduits




:    100 m3

Ouvrages :

- Volume béton





: 2.450 m3

- Poids acier pour béton




:    350 Tonnes

- Ciment






: 1.200 Tonnes

3.   PRINCIPAUX INTERVENANTS

3.1   BAILLEUR DE FONDS

Union Européenne – Convention 8ème FED

3.2   MAITRE D'OUVRAGE DELEGUE

MTPT

3.3   MAITRE D'ŒUVRE

CGGTX/MTPT

3.4   MISSION DE CONTROLE PROINTEC

Nombre total de personnes affectées à la surveillance et au contrôle du chantier : 4 personnes et un véhicule

3.5 ENTREPRISE TITULAIRE

Société COLAS

Nombre total de personnes affectées au chantier : 160 personnes

Matériels de chantier : 50 engins et divers matériels
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